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M 19 de Betembro de 1932 foram pro- A | T e VO RS T N, Rt SRR e

mulgados quatro decretos, que esta-
belecern us bases de colaboracdo
activa e eficaz do Estado com as
autarquias locais; colaboracio téc-
nica e financelra indispensével, que,
permitindo a realizaclo de Intmeros
melhoramentos no pafs, tem contrl-
buido de modo decisivo para melhorar as condicdes de vida da
populaghio portuguesa.

Esses decretos fixaram, com efeito, as normas em que assenia
a Intervencho do Estado na realizacdo de melhoramentos rurais,
urbanos e de 4guas e saneamento, facultando-se, com & criagio
do Comissariado do Desemprego, os meios financeiros indispen-
séveis pdra a sua realizagio,

A acclio desenvolvida no pafs, desde essa data até hoje, estd
bem patenteada sos olhos de todos, e dispensa adjectivos.

Desses decretos, fol o n.* 21.697 que regulou a colaboracéo do
Estado na realizagio de melhoramentos urbanos, e constitul hoje
& base do auxilio a prestar &s Cimaras Municipais para a reali-
zagio dos Planos de Urbanizagio.

Estes, elaborados de harmonia com o decreto-lel n.* 83.921, de
5 de Setembro de 1944, sfio os orientadores da transformacgéo e do
desenvolvimento dos principais centros populacionais. A sus exe-
cucdo implica a realizacio de obras da mais diversa natureza e
finalidade, incomportéveis, em geral, com os recursos locais. E,
como 4s Cimaras falta tambem, por vezes, o apetrechamento do
pessoal técnico, idéneo, para acompanhar a realiza¢io dos traba-
lhos, é hoje suprida essa falta pela intervencgéio do Ministério das
Obras Pfiblicas, através da Direcclio Geral dos Servigos de Urba-
nizagdo, que presta a todos os Municipios assisténcia técnica e
financeira, na medida em que ela se reconheca necesséria para
corresponder As exigéncias reais do desenvolvimento dos centros
urbanos.

Mas, nfo é 86 na realizacio dos planos de urbanizac¢io e, por-
tanto, nos centros mais importantes, que o auxilio do Estado s«
faz sentir. Com efeito, estende-se tambem aos mais pequenos
nficleos urbanos, comparticipando na construgdo, quer duma
capela ou dum cemitério, quer dum lavadouro ou dum centro de
asgisténcia social, dum bairro deé habita¢ées para trabalhado-
res, ete.

Os nfimeros apresentados permitem avaliar da natureza do
auxflio prestado aos pais, a partir de 1932, na realizacio de melho-
ramentos urbanos, e patenteiam bem, na preocupacéo de os distri-
buir por todos, o desejo de contribuir para uma melhoria geral
do nivel de vida dos portugueses.

Para melhor ajuizar da sua natureza e importéncia, poderdo
classificar-se esses melhoramentos em:

— EDIFICIOS

— ARRUAMENTOS E OUTRAS OBRAS COMPLEMEN-
TARES DE URBANIZACAO.
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Pacos do Concello, Servigos Muni
chey de Finangus, Quurteis de Do
P.8, P. e da Policta Municipal, éle
OBRAS DE BALUBRIDADE PCELICA

Mercados, feiras, matadouros, centrais lelleiras
halnedrios, instalacHes panitdrias, cemilérice, ele,

OBRAS DE ASBISTENCIA:

Asilos, albergues, maternidades, creches, lactdrios, coldmuis
balneares. centros de desisténcia, dispensdrios, cosinfias econdmi
cas, sedes de Casas de Povo e de FPescadores, ¢le,

OBRAS DE CARACTER RECREATIVO, DESPORTIVO, CUL-

TURAL E TURISTICO:

Campos de fogos, piscinas, centros de recrelo, monumentos,
museus, bibllotecas, hoteis de turtamo, ete,

OBRAS DE CARACTER RELIGIOBO:

Igrejas, semindrios, ete.

HABITACOES PARA AB CLASSES MENOS ABASTA-
DAS que a iniclativa particular nfio pode facilitar por ndo lhe
darem suficlente remuneraciio de capital. (*)

AS OBRAS DE ARRUAMENTOS E OUTRAS COMPLE-
MENTARES DE URBANIZACAO compreendem a construgio,
reparacio e transformacfio de ruas, pracas, largos, parques, jar-
dins, miradouros, ete.,, e sfio, na sua quase totalidade, da inlecia-
tiva dos Munieipios.

Deste enumerado ressalta o campo vasto de melhoramentos
urbanos, & sua Importdncia no aspecto social, e o0 seu contribut:
para a obra de educacéio e assisténeia.

A COMPARTICIPACAO DO ESTADO NA SUA REALI-
ZACAO TEM VARIADO DE 40 A 60% DO SEU CUSTO, O
QUE £ MUITO APRECIAVEL. .

Devido a isso, e ao espirito de iniciativa e progresso que
anima a quase totalidade dos Municipios do nosso pals, a8 Obra
de Melhoramentos Urbanos prossegue em ritmo cada vez mais
intenso, antevendo-se que, apesar do muito que j& esth feito, ©
volume de trabalhos nfio cesse de aumentar, para acompanhar
a realizacio dos planos de urbanizagfio que os centros urbanos
comegam agora a ver elaborados.
< Com 1sso, ndo 86 se modifica a fisionomia das nossas cidades,
vilas e aldeias, como se proporeciona trabalho fitil e remunerador
a milhares de operdrios.

Dai, tambem, um acréscimo de prosperidade para o comér-
cio e para a indistria, um aumento considerdvel da riqueza
piblica, e a transformagdo da vida nacional a caminho dum maior
bem estar.

O aumento do nivel de vida trds, consequentemente, novas
exigéncias de servigos de interesse piblico, e conduzird a modift-
car radicalmente as condigies de vida que o nosso pais apresen-
tava hd uns 20 anos atrds.

S6 hé, pois, que perseverar no caminho tracado.

(*) — Pela sua importdnelan o problema da habitaclko € tratado nums mono-
grafin & parte.
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615 MIL CONTOS

REPARACAO E CONSERVAGAO DE ESTRADs.
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S T LS DE PORTUGAL

SSEQURANDO o rapido e facil acesso as cidades, aos
campos, dS estincias de turismo e de repouso, sempre
prontas @ servir, de dia e de noite, no verdo como no
Mverno, SAO as nossas estradas que conduzem a prospe-
ridede a vida econémica do Pais.

Por elas nos deslocamos até a porta da famila e
dos @migos, por elas circula o médico que nos assiste nas
horas de sofrimento, por elas caminham os nossos filhos

para as escolas, poy elas vamos, dia a dia, para os noses empreqos
. As estradas sdp g artérias do comércio, da indistria e da agricultura;
elas tornam possive] a distribuicdo didria dos produtos mecessdrios a vida.
Qua':nto mais vastg gse torna a rede de estradas e mais perfeitos sdo os
Seus pavimentos, mais qgraddvel se torna a existéncia humana.
Elas constituem, por isso, 0 acesso para melhor vida e maior prosperi-
dade nacional.
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PAVIMENTO DE PARALELIPIPEDOS
(PROXIMO DE COIMBRA)

CONSTRUGCAO DE VARIANTE
(FROXIMO DE ALCOBACA)

CASA DE CANTONEIROS JUNTO A
PONTE DO TUA

ASPECTO DE BALIZAGEM (FPERTO
DE BRAGANCA)

MIRADOURO EM ESTRADA DE MON-
TANHA (BRAGANGA)

OBRAS COMPLEMENTARES — CHA-
FARIZ (DIST. DO PORTOQ)

VIANA po CASTELD

FIGUEIRA DA FOZ

A

CASTELO BRANCO
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FARRICQO DE BETAQ BETUMINONO
PORTO ALTO A CANHA
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GRANDE OBRA DO MELHORA-
MENTO DOS PORTOS CONTI-
NENTAIS E INSULARES A
CARGO DA DIRECCAO GERAL

DOS SERVICOS HIDRAULICOS TEM
CONCLUIDA A SUA PRIMEIRA FASE,
EM QUE, PELAS VERBAS DO EMPRES-
TIMO DE PORTOS E PELAS DE ALGU-
MAS DAS ADMINISTRACOES PORTUA-
RIAS, SE DESPENDERAM
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400.000 CONTOS

A SEGUIR SE APRESENTAM OS
RESULTADOS ECONOMICOS OBTIDOS,
QUE INDICAM ENORME INCRE-
MENTO DAS ACTIVIDADES EM AL-
GUNS CASOS; MAS SEMPRE MELHO-
RIA MUITO SENSIVEL.

PROSSEGUE ACTIVAMENTE A SE-
GUNDA FASE CUJO CUSTO PREVISTO
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fungdo — dew reftigio e abrigo a 102 traineiras e 3 | = S i PESCA E COMERCIAIS, E DECISIVA
arrasties com mais de 3.000 homens a bordo e que o | | he e
demandaram sob a mais violenta tempestade, |

Entretanto, perdiam a vida no mar alto 151 pes-
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A SEGUNDA FASE

KO)

STO EM
CONCLUIDA) ONOMICOS CUSTO PREVI
‘ VALORES FO o CONTOS

S
0O CUSTO DAS OBRAS EM » DEFPOIS DAS OBEA
CONTOS ANTES DAS OBRAS

59.900 T
Yiana do .Castelo 20.700 Mercadoria — Peao 38200 T

. IMEIRO NAVIO NA NOVA ECLUSA S Valor 000 C

DA DOCA DE FLUTUACAD DE VIANA DO CASTELO Y 2 Frota Ht*dlhﬂfim-ﬂnv:t z
T : = s - i S, Tonelagem 700 T

. s - J -~ . Bacalhau Pescado-Pesy 260T

£0.000 C
5

3400 T

3.200 T

- . 4 g A - - L . IS5 Valor ed0 C 19.200 C
b = B A f = ! . - " - i Fatabelecimento de importante

e 1. :.
"‘;E - ;
S indéstria de constrogho e repa-

g
gt *

racio naval

l
60.000 C
Merceadorin — Peso 100000 T 712000 T
Peacado — Peso 73,900 T 46.100 T
Valor 16.300 C 125.800 C
Traineiras — Nbimero 62 108
Crande melhoria das condigoes
de abrigo
Grande reducio dos Encargos
de Conservaciao
Frota Bacalbhoeira-Navioa 10 £9.100 C
Tonclagem 2600 T §
HBacalban Pescado-Peso 1.900 T
Valor 2900 C

e ol —l

Mercadoria (C. esp.*!)
Pi=n 192,400 T
Yalor 118.500 1

Portimio

Setdbal 000

Mercadoria — Peso 41000 T
Faro-Olhlio [
Funchal 260

27T
12
V. R. de St* Anténlo 10.420] Mercadoria Geral
Peso 20.300 T
"
39 Mereadoria Geral
Peso
1
22 530

[

g

&
N e L

Notdvel melboria das condigbes
de abrigo ¢ das facilidades de

POVOA DO VARZIM
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CONVENUC CDOE S

DEFEZA DE ESCARPAS
DEFEIA DE PRAIAS —
CONSTRUCAQ DE HAMPAS £ VARADOUADS

REFARACAD GE RAMPAS E VARADOGRES |
ESPLANADAS | ]

AMRANZOS DE PRAIAS

QUANTIDADE DRAGADA
EM RIOS, BARRAS, DO-
CAS E CAIS DE 1932
A 1947 21.000.000 DE
TONELADAS, TANTO
COMO A CARGA DE
210.000 COMBOIOS DE
10 VAGONS NORMAIS
CADA UM




ISBOA, origem que foi dos descobrimen.
tos e, depois, escala, das mais InpoOr-
tantes, da navegaciio atlintica, nao 1)0)-
dia, pela exceléncia da sua situacio geo-
grafica ¢ das suas condicoes climaticas,

deixar de continuar a impér-se, no limiar da
era dos transportes aéreos, como uma das gran-
des portas da Europa. E assim, desde os primei-
ros passos da aviagio comercial se antevia a
necessidade de a dotar com os indispensaveis
melos de cumprir a sua nova missio.

Em 1939, foi possivel ao Municipio, den-
tro do grandioso Plano de Obras dos Centeni-
rios, levado a cabo em estreita colaboracio com
0 Ministério das Obras Piblicas e Comunica-
¢oes, dar coméceo i construcao do Aeroporto de
Lisboa, que abria ao trafego em 1942.

Lancaram-se, por este modo, as bases que
assegurariam a realizacio do sistema de in-
fraestruturas que a nossa posicio no Mundo
Aeroniutico havia de Impor.

A seguir, 0 Ministério das Obras Publi-
cas e Comunicacoes, juntamente com a Camara
Municipal do Porto, iniciava as obras do aero-
porto daquela cidade.

Entretanto, dera-se a brusea evolucio da
Aerondutica e tornara-se indispensavel prover
rapidamente s necessidades do novo meio de
transporte. E importava que a rede dos nossos

aerddromos se desenvolvesse com um todo har-
moénico, englobando, na medida em que as no-
vas exigencias das aeronaves o dos meios de

exploracio das linhas aéreas o permitissem, o

Comunicacoes o Gabinete Téenico dos Aerd
diomos Civis. ao {;I_i:ll for atribniel L, alim do
estudo e da construcao dos aerodromos metiro-
politanos, a orientaciio técnica dos problemas
relativos aos aerédromos ultramarinos. Cria-
das, assim, as indispensiveis condicoes de tra-
balho, poude iniciar-se sistemiticamente e den-
tro dos melhores preceitos da téenica, o estudo
da vasta réde de bases comerciais que a ligacio
dos nossos territorios, dispersos por todo o
Mundo, e a importancia, em relaciio as
grandes rotas internacionais de muitos deles,
requerem,

Até agora, foi possivel resolver os proble-
mas relativos aos principais aeroportos inter-
nacionais do Atlintico e as escalas da Carreira
Imperial ligando Lisboa a Angola ¢ Mocambi-
que. Espera-se poder iniciar ainda este ano a
empliacao do Aeroporto de Lourenco Marques
¢ 4 construgdo do novo Aeroporto de Luanda.
Ja se deu coméco s obras do Aeroporto do Sal
(Cabo Verde) prevendo-se que, embora em
régime provisério até ao final dessas obras,
seja aberto ao trafego dentro de alguns meses.
Em Santa Maria (Agores) desde 1947 que se
trabalha activamente na adaptacao a explora-
¢d0 comercial do aeroporto construido durante
4 guerra, esperando-se terminar as principais
obras no decorrente ano. No Aeroporto de Lis-
boa, dentro dum plano pre-estabelecido, estao
“l curso importantes obras de ampliacao. Pre-
tende-se que em 1949, com a conclusio dessas
obras, o aeroporto fique apto a receber, a cadén-

da infraestrutura —que pode atingir quase um
milhar por hora — venha a dispor de todas as
comodidades, realizam-se substanciais aumen-
tos no edificio da gare ¢ vai construir-se uma
pequena pousada.

Esta em curso o estudo dos aerédromos que
permitirao assegurar as ligacoes aéreas com a
Madeira e o servico entre ilhas no arquipélago
dos Acores,

I\ Braga, a Camara Municipal iniciou,
com a assisténcia técnica do Ministério das
Obras Piblicas e Comunicacdes, a construcio
do seu acrédromo de turismo, o qual vird a
constituir o primeiro dos pequenos aerédromos
do pais construido desde raiz segundo os pre-
ceitos téenicos adequados.

O estabelecimento das bases da Aeroniu-
tica Naval tem sido, também, assegurado pelos
Servicos do Ministério das Obras Publicas e
Comunicacoes. Construiu-se o aerdédromo ter-
restre da Escola de Aviacao Naval de S. Ja-
cinto (Aveiro) e estd em construcio, no Mon-
tijo, o Centro de Aviagio Naval de Lisboa, que
entrardi em funcionamento no préximo ano.

Em 1947, quando do desdobramento do
Ministério das Obras Publicas ¢ Comunicacies,
08 servicos de construcao e apetrechamento de
aerédromos passaram para o novo Ministério
das Comunicacoes, englobados na Direc¢iio Ge-
ral da Aerondutica Civil, juntamente com os
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muito que ji se havia realizado em algumas

restantes servicos ligados a aviacio civil.
das provineias ultramarinas

Continuando uma obra iniciada com fé e

¢1a média de 30 movimentos por hora, os maio-
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0es ores con

¢a0 e apetrechamento de aerddromos, insti-
tuindo no Ministério das Obras Publicas e
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mento das bases da aviacio civil em todo ¢
territorio portugues.

realizaveis. Para que o fluxo de passageiros
correspondente aquela capacidade de trafego
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ISBOA, orterem que for dos ds ahrmen

s @, (e L LIRS escala, das n

tantes, da navegacao atlintica. nao

dia, pela exceléncia da sua situacio o

grafica ¢ das suas condicoes climaticn
deixar de continuar a impor-se, no limiar da
era dos transportes acmmos, como uma das rran
des portas da Europa. E assim, desde os primei
08 passos da aviacao comercial se antevia a
necessidade de a dotar com o8 indispensdveis
melod de cumprir & sua nova missio.

tbm 1939, fo1 possivel ao Municipio, den
tro do grandiose Plano de Obras dos Centens
rios, levado a cabo em estreita colaboracio com
o Mimmstério das Obras Plblicas ¢ Comunica
Qued, dar comaeco 8 construcio do Aeroporto de
Lisboa, que abria ao trifego em 1942

Lancaram-se, por este modo, as bases que
assegurariam a realizacio do sistema de in-
(racstruturas que a nossa posicio no Mundo
\eronautico havia de impor.

\ soguir, ¢ Ministério das Obras Pibli
CAs ¢ {'mnllnu':h,_&u'a_ jllt‘lt.‘unvntt‘ com a Camara
Municipal do Porto, iniciava as obras do acro
porte daquela cidade.

Entretanto, dera-se a brusca evolucio da
Aeronautioa ¢ tornara-se indispensivel prover
rapidamente as necessidades do novo meio de
transporte. k importava que a rede dos nossos
acrodromos se desenvolvesse com um todo har
monico, englobando, na medida em que as no
Vas exigencias das acronaves ¢ dos meios de
exploracio das linhas aéreas o permitissem, o
muito que ja se havia realizado em algumas
das provincias ultramarinas.

Em 1945, entendeu o Governo estabelecer
um Servigo especiaimente dedicado & constru-
Cio ¢ apetrechamento de aerddromos, insti
tuindo no Ministério das Obras Piblicas e

relativos ao8 acrodromos ultramarinos

lil'*. Sekim, AS il‘ilil:nlh‘ﬂh.l‘-t'!n condicoes (e

balho, poude 1miciar-se sislematicamente o doen
tro dos melhores preceitos da téeniea, o estudo
da vasta rede de bases comerciais que a ligacio
dos nossos tervitorios, dispersos por todo o
Mundo, ¢ a mportincia, em relaciio is
grandes rotas internacionals de muitos deles,
regquercm

Até agora, fol possivel resolver os proble
mas relativos aos principais aeroportos inter
nacionais do Atlintico e A48 esealas da Carreira
Imperial ligando Lasboa a Angola ¢ Mocambi
que. lispera-se poder iniciar ainda este ano a
ampliacio do Aeroporto de Lourenco Marques
¢ & construcao do novo .f"i.l'l‘niml'lﬂ de Luanda.
J4 8¢ deu comégo iis obras do Aeroporto do Sal
(Cabo Verde) prevendo-se que, embora em
regime provisorio até ao final dessas obras,
s0ja aberto ao trifego dentro de alguns meses.
Sm Santa Maria (Acores) desde 1947 que se
trabalha activamente na adaptaciio & explora-
(40 comercial do aeroporto construido durante
4 guerra, esperando-se terminar as principais
0bras no decorrente ano. No Aeroporto de Lis-
boa, dentro dum plano pre-estabelecido, estao
“M curso importantes obras de ampliacio. Pre-
ende-se que em 1949, com a conclusiio dessas
obras, o aeroporto fique apto a receber, & cadén-
¢t media de 30 movimentos por hora, 0s malo-
S avioes hoje em dia previstos para o trifego
tmereial, oferecendo-lhes aperfeicoadas ins-
dlaches o a8 melhores l‘lﬂlliit“{u":‘-ﬁ de seguranca
realisdveis. Para que o fluxo de passageiros

'_"‘I.I.'_ Y

itente agueia capacidade de tralego

dn infracdatrutura e podde atine
mithar por hora

somodhidades, 1realizam-<e

o8 no eiicio da rare

qpuena pousada,

Fata em curso o eatudo dos aerdédromao (L
permitirio assegurar as ligacdes adreas com a
Madeira e o servico entre ilhas no arquipélago
lfu.u'. .-\t:l'rl't‘ 1.

Em Braga, a Cimara Municipal iniciou,
com a assisténeia téenica do Ministério das
Obras Publicas e Comunicacoes, a construciio
{Iu S0 .'I.t'T‘H-LII‘IHIIH e Lur mno, o 1itl.'t! kir.!. 1
constitulr o primeiro dos pequenos aerddromos
1!11 }:h.'li'i l.‘liHZ-'I"[lltIH lfq"--d-.* il 't'_!hHliu 08 pre
ceitos téenicos adequados,

0 1'5[;”11'111‘“11{'“!:1 das bases da Aeroniu
tica Naval tem sido, também, assepurado pelos
Servicos do Ministério das Obras Piiblicas e
Comunicacées. Construiu-se o aerddromo ter-
restre da Escola de Aviaciio Naval de Sedax
cinto (Aveiro) e est& em construcio, no Mon-
o, o Centro de Ay 1acio Naval de Lisboa, que
ehtrard em funcionamento no préximo ano.

Em 1947, quando do desdobramento do
Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacoes,
08 servigos de construciio e apetrechamento de
atrodromos passaram para o novo Ministério
das Comunicacdes, englobados na Direcciio Ge-
ral da Aerondutica Civil, juntamente com os
restantes servicos ligados & aviaciio civil,

Continuando uma obra iniciada com fé e
entusinsmo, procura agora este orpanismo
levar a cabo a grandiosa tarefa do estabeleci-
mento das bases da aviaciio civil em todo o
erritorio portuguds,
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A OBRAS PUBLICAS E A VALORIZAGAD 0O

TURISMO NACGIONAL

inGti] insistir na rememoracfio das eircunstiin-
cins nacionais que tornavam o turismo impra-
ticdvel entre nés.

Antigamente, davam-se passeios pouco
ambiclosos, em condigdes nada satisfatérias;
faziam-se viagens arriscadas, sem possibilidade
de prever qualquer horfirio, na ignoriincia total

das surpresas que surgiriam pelo caminho e do que se
encontraria no termo da jornada: o paradeiro, as con-
digbes higiénicas do local procurado, as possibilida-
des de manter contacto com o que se deixava para tris,
enfim: todos os elementos essenciais do turismo.

O Ministério das Obras Pdblicas ¢ Comunicagdes, em
quinze anos de trabalho sistemdtico, obedecendo rigoro-
samente a um exaustivo programa, contribuiu de maneira
podeross para as actuais condigSes, que permitem falar
gem fantasin duma cpolftica de turismo» e duma <«reali-
dade turisticas.

Antes de tudo, a construgio de ESTRADAS.

Verifica-se que estfio criadas, ou em vias de criagiio,
as majores facilidades de acesso a todos os lugares pro-
curados de preferdnciz pelo turista. Cite-se, como exemplo
flagrante, o que ¢ agora o tio falado trifingulo de turismo
Lisboa-Sintra-Cascais. Pelo lado do Tejo, abrem-se dois
caminhos, qual deles mais amplo e pitoresco: a Auto-
-Estrada ¢ a Estrada Marginal. Mas niio basta que este-
jam facilitados topograficamente os acessoa: é necessd-
rio que & estrada seja cémods e segurs — e as estradas
portuguesas podem ser comparadas com as melhores do
Mundo. , :

As passagens do nivel slio suprimidas uma a uma,
pela eriagio de variantes, sem hesitar perante a. constru-
¢o dum viaduto ou duma ponte, Nio tardard que o ira-
jecto de Lisboa ao Porto se fags como jd se faz o de Lis-
boa = Cascais: sem ser necessdrio parar diante duma can-
cela para que o combbio passe, Encurtaram-se as distincias
reais o, 0 que 6 sinda mais importante, encurtou-se o

tempo das viagens.

POSTO FRONTEIRICO D) CALA

TRANSITO, pela sinalizaclio, pela regulamentachio e pelo policiamento,
acompanhou o progreso das estradas, O TRAFEGOQO — consequéneia

16gica — aumentou em progressiio geométrica, pelo desenvolvimento e
pelo barateamento relativo dos meios de transporte. E, com ele, o
turlsmo. A camionagem desenvolveu-se enormemente, Os CAMINHOS
DE FERRO, nas vésperas de melhoramentos radicais, tém beneficiado
de forma progressiva o seu material circulante e de via.

Niio aumentou sémente o turismo interno, praticado por nacionais.
O grande turismo internacional j& hoje insereve o nosso pais no pri-

meiro grupo dos aconselhados na Europa, a par da Suica, da Itdlia e da Franga,
paises turisticos por exceléncia,

Os POSTOS FRONTEIRICOS estho instalados hoje em ediffcios acolhedores,
onde as formalidades de policia e de alfAndega se praticam com a malor comodi-
dade, facilitando igualmente o servigo de informagdes, a cargo do Secretariado

Nacional da Informaclio, Cultura Popular ¢ Turismo,
As obras realizadas nos PORTOS — de que sfio exemplos tipicos os Cais de

Lisboa e o Porto de Leixdes, — permitem que os maiores navios os demandem.
A Gare Maritima de AlcAntara é um soberbo ediffcio, O seu Atrio e as instalagdes
dos seus vérios servigos colocam-na entre as melhores e mais belas estagbes mari-

timas do mundo,

E os portos fluviais, com as suas respectivas estagies, acompanham o pro-
gresso geral das obras portudrias, favorecendo soberanamente o turismo.

A construcdo de AEROPORTOS, como o de Lisboa, de situagio verdadeira-
mente ideal, pela curta distdncia a que esti do centro da cidade (é necessiria uma
hora, e mais, para ir dos aeroportos de Paris, Londres ou Madrid aos respectivos
centros) veio modificar completamente a situaglo de Lisboa na carta geogrifica
mundial, Lisboa é hoje termo ou escala obrigatéria de dezenas de carreiras aéreas
europelas ¢ transatllinticas, buscada com prazer por pilotos e viajantes, O movi-
mento médio do Aeroporto da Portela de Sacavem é de trinta avides por dia; che-
gando a transitar por ele, em 24 horas, mais de cinquenta aeronaves. Passamos em
siléncio todos 08 outros aérodromos do Continente, Ilhas e Ultramar, j& que o espago

¢ limitado para a eles nos referirmos condignamente.

Nio bastava, porém, cuidar dos caminhos: havia que cuidar dos lugares a que

oles levavam, Nesses lugares, impunha-se como primeira missio, num pafs de tiio
profundas rafzes histéricas, atender & conservaglio e ao restauro dos MONUMEN-

TOS NACIONAIS —- castelos, igrejas, palacios e mosteiros.
Tudo se fez em larga escala e segundo o mais criterioso estudo de cada caso,
com o0 mais euldadoso amor e o mais apurado frosto.

As obras dos MUSEUS, que deixaram de ser monopélio da capital, espa-
lhando-se pelas provincias, tambem valorizam as condlgdes turfsticas, pela atracgdo
fue constituem.

Mas urgia acrescentar o moderno ao antigo, o novo ao velho, assinalando a

capacidade criadora dos portugueses de novecentos — capacidade tal, que nfio b
exagero dizer quo, em qualidade e quantidade, se construlu, por todo o pals, em

quinze anos, como raras vezes em oito séoulos de histéria.
Novos cdiffeios eresoem por toda a parte, embelezando a paissgem, tornando-a
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EMISSORA DE CASTANNEIRA DO RIBATEJO

habitdvel e, por conseguinte, procurada pelo turista. As obras de URBANIZACAQ,
na vasta amplitude das suas realizagbes, completam a promessa das estradas, que

nfio esbarram J&, em cada cidade, vila ou aldeia, com ruelas, larguinhos e traves-
sas em que niio era possivel cruzar ou voltar um automével. Vila Vicosa, bergo e
cabeca da Casa de Braganga, é um exemplo modelar. I a construchio de CAMPOS

DESPORTIVOS é igualmente um factor evidente de valorizagiio turfstica. Nio se
cuidou sémente do que aparece i vista, cuidou-se tambem do que € indispensavel &
salubridade, & higiene, ao conforto: 0 ABASTECIMENTO DE AGUAS, a CANA-

LIZACAO e os ESGOTOS tornaram possivel o acolhimento e a permanéneia de
turistas naquelas terras onde, antigamente, nem os prbprios nativos se sentiam

bem.
Havia que contar igualmente com o alojamento desses viandantes, que nio
podiam aboletar-se em casa alheia ou dormir em qualquer parte, sem higiene e
sem conforto. Nfio podia contar-se, infelizmente, com a eclosilo espontiinea de ini-
ciativas particulares convenientes. Era preciso dar o exemplo, apresentar modelos,
demonstrar possibilidades com experiéncias oficiais. Por isso se construiram POU-
SADAS e HOTEIS DE TURISMO, cuja decoragio e organizaglio interior {oi

confiada ao S, N. L.

O exemplo frutificou. Empreendimentos particulares povoam de estalagens,
pensdes, hoteis, restaurantes, casas de ché, os lugares mais apraziveis da nossa
terra; empreendimentos que refletem, na arquitectura, no arranjo interior, no
servico, o exemplo construtivo das Obras Pablicas e do Secretariado. O turista de
1948 encontra jd boa hospedagem em Portugal,

E n#o 86 hospedagem, Os CORREIOS, TELEGRAFOS E TELEFONES acom-
nharam o ritmo e a expansiio das restantes obras favordiveis ao turismo, cons-

truindo lindas estaces telégrafo-postais, multiplicando os postos telefénicos, per-
mitindo enviar e receber noticias com facilidade, seguranca e prontiddo.

A RADIODIFUSAO, melhorando a rede radiofénica portuguesa, tormou pos-
gfvel a boa audiclio dos seus programas em todo o territério continental, insular
e ultramarino, Porque as Ilhas Adjacentes da Madeira e do Arquipélago dos Ago-
res, centros turisticos de fama mundial (os madeirenses devem, mesmo, consi-
derar-se entre os melhores precursores do turismo portugués) nio foram esque-

cidas no plano das Obras Piblicas e Comunicagdes.

E o Ministério das Colénias acompanha, nas provincias ultramarinas, o pro-
gresso turistico da metrépole. .

Até certas obras, importantfssimas, levadas a cabo pelo Ministério das Obras
Plblicas, que & primeira vista parece nfio terem relaglo directa com o Turismo, 0
favorecem ou hilo-de favorecer. Por exemplo: as OBRAS DE HIDRAULICA, {lu-
vial, agricola ou eléctrica, Regularizando o curso ou as margens dos rios, evitapdo
inundactes, desassoreando-os, fazendo obras de enxugo e saneamento; fertilizando
novas terras, criando albufeiras artificiais que se povoam de peixes, produzindo
@ transportando energia ecléctrica barata, valorizam-se rogides que, até entdo,
néio eram favordveis ao povoamento ¢ ao turismo.

Dum modo geral, TODAS AS OBRAS PUBLICAS roalizadas integralmento
pelo Estado ou com a sua comparticipagiio financeira ¢ técnica, contribuem pare a

existdncla duma nova inddstria nacional, cujos proventos morals ¢ materiais ainds
ndo podem bomi avaliar-se: a indistria do TURISMO PORTUGUES.
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